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Lastwagen mit abnehmbarer automatiach auf- und abladbarer 

Lade^-l' 1 at tf or la 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Lastwagen mit abnehmbarer 
Flattform, die automatisch auf- und abladbar ist, eine sehx 
einf ache Konstrukt ion aufweist, sicher funktioniert und wenig 
avrEv/endig ist- 

Der Erf indungsge gens tand ist dadurch gekennzeichnet, dass an 
der Plattfom benachbart zu ihren beiden Enden ein Paar vor- 
dere stiitzen und ein Paar hintere Stiitzen ansitzen, deren Lange 
etwas gr5sser ist als der H5henabstand des Lastwagenchassis 
liber dem Boden,. und die mit ihren oberen Enden unter der Platt- 
form an horizontalen Qaerachsen drehbar angelenkt sind, dass 
am vorderen Ende der Plattform Stiitzrollen zum iUDStiitzen auf 
dem Chassis des Lastwagens angeardnet und Binrichtimgen zum 
Verriegeln der Stiitzen in vertikaler Lage, wenn die Plattfom 
uber dem Boden getragenvdrd, Entriegelungseinrichtungen zum 
Losen der Stiitzen aus der Verriegelvtng uiid Eiitrichtungen zum 
zeitweisen Feststellen der Plattform auf dem Lastwagen- 
chassis vorhanden sind. 

tnfolge dieser besonderen Konstruktion gentigt es^ wenn man 
die auf dem Lastwagenchassis befindliche Plattform auf den Bo- 
den abzuheben wunscht, die hinteren Stutzen in eine solche La- 
ge zu drehen, dass sie auf dem Boden zum Aufsetzen kommen; da 
sie ein wenig langer slnd als der Hohenabstand des Lastwagen- 
chassis vom Boden, befinden sie sich alsdann in elner schrSg 
nach hinten gerichteten Stellung, so dass es genSgt, den Last-* 
wagen ein wenig zuriickzusetzen, bis die auf dem Boden auf- 
sitzenden Stutzen ihie vertikale Stellung erreichen, in der 
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cias riickwSrtige Endeder Plat.tform sldi in einem geringen Ab- 
stand oberhalb des Lastwagenchassis befindet» Die Stiitzen 
werden alsdann in dieser vertikalen Stellung verriegelt, so 
dass, wenn man nun den Lastwagen voranfahrt, das vordere £nde 
der Plattform sich Ober die Stiitzrollen auf dem Lastwagen- 
chassis bewegt, bis zu dessen hinterem Ende hin^ Bevor sie 
herrunterrutscht, werden die vorderen Stiitzen der Plattform 
ihrerseits geschwenkt und kommen in dem Moment auf dem Eoden 
zum Aufsetzen, wenn die Stiitzrollen der Plattform das Last- 
ragenchassis verlassen. 

Wenn man die Plattform auf das Chassis aufsetzen will, kann 
dies in ahnlich einfacher Iteise geschehen. Die Plattform be- 
flndet sich auf ihren vier in vertikaler Stellung befindli- 
Chen Stiitzen auf dem Boden aufgestiitzt* Man fShrt den Last- 
wagen so heran^ dass sein Chassis unter die Plattform ge- 
bracht ist. Das hintere Ende des Lastwagenchassis nimmt nun 
das vordere Plattforro-Ende auf, wobei die vorderen Stiitzen 
in die horizontale Lage gebracht werden, und dann rollt die 
Plattform in dem MaBe, wie der Lastwagen zurxickgesetzt wlrd, 
auf das Lastwagenchassis, bis sie sich darauf in ihrer end- 
gultigen Position be flndet « Wenn man dann den Lastwagen ein 
wenig nach vorn zleht, nelgen sich die hinteren Stiltzen, die 
bis dahin in ihrer vertikalen Stellung sich befunden haben, 
nachdem man sie entriegelt hat, leicht nach vorne, und dabei 
wird der hintere Tail der Plattform abgesenkt tind kommt als- 
dann auf dem Lastwagenchassis zum Aufliegen. 

Man benotigt demzufolge zum Auf laden der Plattform aixf den 
Lastwagen und zu deren Abladen und Aufstellen auf den Boden 
im wesentlichen die Motbrkraf t des Lastwagens und zusatz- 
lich die Schwenkbewegung der hinteren StQtzen, die, nach- 
dem sie auf dem Boden zum Aufsetzen gekommen sind, das rttck- 
wSrtige Ende der Plattform leicht anheben oder umgekehrt ab- 
senken lassen. 
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Bex einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung beste- 
hen die Verriegelungseinrichtungen an jeder VorderstUtze 
aus einem auf der Plattfonn an einer horizontalen Querachse 
drehbar angelenkten Hebel, der ein Kainml.ager aufweist, in 
dem ein auf einem beidseitigen Arm der Statze befestigter 
Zapfen gleitet. Das Kammlager besteht aus einem ersten 
Tail, der in Form eines Bogens eines zur Drehachse der 
Stiitze konzentrischen Kreises*, wenn sich diese in ihrer 
Stellung auf dem Lastwagen befindet, ausgebildet ist, iind 
einem zweiten Teil, der in Form eines Bogens eines mit der 
Drehachse dieses Arras konzentrischen Kreises ausgebildet 
ist, und in diesem Teil gleitet der Zapfen, wenn die Stutze 
sich in vertikaler Stellung befindet, wobei der Hebel und 
der Arm so angeordnet sind, dass diese von dem riickwartigen 
Ende des Lastwagenchassis zuriickgestossen werden konnen und 
dabei der zuvor erwahnte erste Teil des Kammlagers auf den 
Zapfen gebracht und die angehobene Stellung der StUtzen ein- 
gestellt wird, Entsprechend dieser Charakteristik sind die 
Verriegelungseinrichtungen einfach, sie arbeiten automatisch, 
benotigen keine BetStigung von aussen .und sind sicher. 

Gemass einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfindung bestehen 
die die hinteren Stvitzen in ihrer vertikalen Stellung hal- 
tenden Verriegelungseinrichtungen aus Haken, die drehbar ge- 
gen die rUckziehende Federkraft^ die auf die Stiitzen zur Ein- 
wirkung koramt, angeordnet sind, und deren Nase mit einem Zap- 
fen eines von der Plattform getragenen Anschlags zusammenwlrkt 
und dazu dient, die Schwenktmg der Stiitzen zu begrenzen. 

Nach einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfindung sind die 
hinteren Stiitzen durch einen horizontalen Querbalken vexbun- 
den, die Haken sind eiiierseits an dem einen und andererseits 
an dem anderen Husseren Ende einer horizontalen Achse befestigt 
und diese Achse lagert dreUsar auf Brehzapfen, die von dem 
Querbalken getragen werden. 
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Zur Sicherung einer automatischen Anhebung der hinteren Stiitzen 
beim Aufladen der Plattform ist an dem Chassis eine hydrauli- 
sche Presse vorgesehen^ die von dem Fiihrerstand des Lastwa- 
gens aus gesteuert wird, Deren Schaft ist verbunden mit ei- 
nem auf dem Chassis um eine horizontale, senkrecht zu der 
Langsachse des Chassis gelegene Achse drehbar angelenkten 
Arm, so dass einerseits eingewirkt werden kanh auf einen zur 
Entriegelung der Verriegelungshaken der von dieser Achse ge- 
tragenen hinteren Stiitzen vorgesehenen A.nschlag und andererseits 
auf den Querbalken zum Wiederanheben der riickwartigen Stiitzen ♦ 

Vorzugsweise sind an dem Chassis an jeder Seite benachbart "zu 
dem vorderen Ende ein Haken und benachbart zu dem hinteren Ende 
ein Haken angebracht, die je mit den in dem vorderen Teil bzw. 
dem hinteren Teil der Plattform befindlichen Zapfen zusammen- 
irken. Auf diese Weise hat man einfache und wirksame Mittel 
zur Hand, die Plattform auf dem Chassis zeitweise f estzustellen. 

Damit alle zum Entladen der Plattform notwendigen MaBnahmen 
durchgefiihrt weiden kdnnen, ohne dass der Fahrer die Fahrer- 
kabine verlSsst, werden die Haken vorzugsweise hydraulisch 
aus ihrer jeweiligen Lage in die andere Stellung gebracht, wo- 
bei die Hydaulik vorzugsweise iiber den Fiihrerstand des Last- 
wagens gesteuert wird. 

Gemass einer weiteren vorteilhaften Aus fiihrungs form der Er- 
findung bestehen die Zapfen des riickwSrtigen Teils der Platt- 
form, mit denen die riickwartigen Haken des Chassis zusammen- 
wirken, aus der Achse der Haken, die zur Feststellung der 
Statzen in der vertikalen Lage dienen. Auf diese Weise kann 
man gleichzeitig die Verriegelung der Plattform auf dem Chas- 
si und eine Verriegelung der Stiitzen in der aufgestellten Stel- 
lung errelchen. 
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Der Erfindungsgegenstand wird nachstehend beispl^lsweise noch 

naher anhand der beiliegenden Zeichnung erlSutert. Es zeigen: 
Pig. 1 eine Ansicht einer Plattform alleine, die 

in diesera Fall al$ Kasten gestaltet ist. 
Fig. 2-5 aufeinaixder folgende Phasen beim Auf laden 

der Plattform auf einen Lastwagen, 
Fig. 6 vergrossert, im Schnitt, die Konstruktion 

der hinteren Sttitzen und ein Verriegeiungs- 

jystem der Plattform auf dem Lastwagenchassis , 
Fig. 7 im Schnitt die hinteren Stutzen in der ange- 

hobenen Stellung, 
Fig. 8 eine Draufsicht von riickwarts auf die Aus- 

fiihrung der Fig. 6, und 
Fig. 9 vergrCssert eine Ansicht der Verriegelungs- 

einrichtuna fCir die vorderen Stiitzen^ 

Die Plattform l,in Fig.l dargestellt in der Seitenansicht, ist 
in diesem Beispiel mit einem Wagenkasten 2 bestflckt und ist da- 
zu eingerichtet, auf einen Lastwagen 3 (Fig. 2) in einfacher 
abnehinfaarer Weise aufgesetzt und befestigt zu werden, wobei 
die Handgriffe zum Aufladen und Abladen automatisch durchfiihr- 
bar sind und keinerlei besondere Hilfe von aussen dazu erfor- 
derlich ist. An der Plattform 1 befi.nden sich zwei hintere 
Stutzen 6 und zwei vordere Stutzen 7, deren LMnge etwas grSsser 
ist als der HShenabstand des Chassis 8 des Lastwagens 3 vom 
Boden. 

Die beiden hinteren Stutzen 6 (siehe auch Fig. 6 und 7) sitzen 
mit ihren oberen Enden gemeinsam an einem Querbalken 11 an, 
der seinerseits unter der Plattform 1 drehbar angelenkt sein 
kann, und die unteren Enden jeder Stiitze sind iiber eine An- 
lenkachse 15 mit einem Fufiteil 13 in einem beispielsweise aus 
Kautschuk bestehenden und auf dem Boden aufsitzenden Schuh 14 
ausgeriistet. 
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An jeder hinteren Stiitze 6 ist ein Kaken 18 angebracht, und 
die Haken 18 sind an einer Achse 100 befestigt, die sich in 
Zapfen 101 dreht, getragen von einem Querbalken 102, der die 
beiden Stutzen 6 verbindet. An dieser Achse befindet sich an 
einem Punkt in der Mitte ihrer Lange ein Anschlag 103, und die 
Haken 18 konnen mit einem 104 versehen sein, auf den ei- 

nes der Enden einer Feder 105 befestigt ist, deren anderes Ende 
an einer Halterung 106 ansitzt, 

Auf jeder Seite des Kastens 2 ist ein Anschlag vorgesehen, an 
dem ein Zapfen 22 sitzt, mit dem die Nase des Hakens 18 in der 
Verriegelungsstellung in Eingriff koimnt. 

Unter dem Chassis 8 des Fahrzeugs ist angelenkt auf einer ho- 
rizontalen Achse 24, senkrecht zu der Ldngsachse des Chassis, 
eihe Spindelpresse 25 vorhanden, deren Schaft bei 31 mit el* 
nein 32 drehbar verbunden ist, und der Rahmen 32 ist seinerseits 
an einer Achse 33 drehbar auf dem Chassis gelagert- Die Achse 
33 ist parallel zu der Achse 24 gelegen. Die Spindelpresse 25 
steht in Verbindung mit Leitungen 35 zur Zu- und Abfiihrung der 
hydraulischen Fliissigkeit, deren Bedienungs-Einrichtung sich 
auf der Schalttafel im Fiihrerhaus des Fahrzeugs befindet. 

Die Anlenkachse 33 fur den Rahmen 32 ist gegenuber der Achse 11 
in der Hohe und nach riickwarts verschoben, so dass der Rahmen 
in der Breite kleiner ist als der Trennabstand der Haken 18, 
und wenn die hydraulische Fliissigkeit in die Spindelpresse 25 
eingegeben wird, stosst der Rahmen auf den Anschlag 103 und 
bringt die Haken 18 zrnn Ausschwenken gegen den Druck der Feder 
105, so dass die Zapfen 22 frei werden. 

Am hinteren Teil des Chassis 8 sind zwei Haken 37 vorgesehen, 
und diese sitzen auf der Innenflache des Chassis auf, so dass 
ihre Schwenkbewegung geringer ist als die der Haken 18- 
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Die Haken 37 sind verbunden itiit einem Stab 39 , um den das 
freie Ende des Schaftes eines Kolbens 42 einer Spindelpresse 
43 drehbar angelenkt ist. Die Hydraulik 43 steht in Verbin- 
dung mit Leitungen 46, die iiber eine auf der Schalttafel im 
Fuhierstand des Fahrzeugs vorhandene Steuereinrichtung be- 
tatigt werden. 

Die Nasen der Haken 37 sind zum Eingreifen in die Achse 100 
der Haken 18 vorgesehen, wenn die Stutzen 6 in der angehobe- 
nen Lage gehalten werden sollen. Die Achse 11 ist verbunden 
mit Haken 110, die zum Eingriff in Haltevorspriinge 111 an dem 
Chassis dienen, wenn die Stutzen 6 sich in der angehobenen Lage 
befinden. 

Die vorderen Stiitzen 7 sind mit ihren oberen Ende an einem ho- 
rizontalen Querbalken 54 (Fig. 9) befestigt, de-nr drehbar un- 
ter der Plattform 1 angeordnet sein kann. Sie konnen in verti- 
kaler Stellung verriegelt werden durch eine Einrichtung, die 
zwei in im wesentlichen horizontaler Richtung verlangerte He- 
.:el 55 aufweisen, die an ihren vorderen Enden drehbar auf ei- 
ner Achse 56 gehalten sein kQnnen, die ebenfalls an der Platt- 
form ansitzt. Der hintere Teil der Hebel 55 stellt ein Kamm- 
lager dar, das insgesamt rait 57 bezeichnet ist und in dem ein 
Zapfen 58 gleitet, der getragen wird von einem an einem Quer- 
.. alken 54 befestigten Arm 59. Das Kammlager 57 weist einen 
ersten Teil 61 in Form eines koaxial mit dem Querbalken 54 
gebildeten Kreisbogen und einen zweiten Teil 62 in Form ei- 
nes koaxial mit der Achse 56 gebildeten Kreisbogens. auf, Wenn 
sich der Zapfen 58 in dem ersten Teil 61 des Kammlagers befin- 
det. ist die Stiitze 7 frei drehbar, wShrend, wenn sich der 
Zapfen in dem oberen Ende des zweiten Teils 62 des Kammlagers 
befindet, die Stiitze in ihrer vertikalen Stellung verriegelt 
ist. 

Der hintere Teil des Chassis 8 des Lastwagens ist in Form 
einer geneigten Rampe 65 ausgebildet (vergl, z.B. Fig. 3) 
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und dient als Beginn der Rollbahn fiir zwei Stiitzrollen 66, 
die auf unter dem vorderei) Ende der Plattform 1 befestigten 
Achsen 67 gehalten sind. Die Rollwege erstrecken sich iiber 
die ganze Lange des Chassis und sind in Form von Schienen 68 
(Fig. 6 und 7) vorgesehen, die mit seitlichen Fiihningen aus- 
geriistet sind. Das hintere Ende der Rampe 65 bildet eine Nase, 
mit der der Hebel 55 (Fig« 9} angehoben werden kann, so dass 
der erste Teil 61 des Kammlagers auf den Zapfen 58 gebrachi: 
wird und der Arm 59 so cingestossen wird, dass er sich iro Sinn 
des Pfeiles f (Fig. 6) dreht und bei seiner Drehbewegung die 
vorderen Stutzen 7 mit sich zieht. 

Die Plattform 1 kann in Langs rich tung auf dem Chassis 8 des 
Lastwagens mittels Haken 12, die eine abgeschragte Nase 71 
zur automatischen Verriegelung (Fig. 6) aufweisen und an 
Achsen 73 drehbar auf dem Lastwagenchassis befestigt sind 
und mit den Achsen 67 der StUtzrollen 66 der Plattform in 
Eingriff gebracht werden konnen, festgestellt werden. Diese 
Haken werden mittels Zugfedern 74 in ihre aktive Stellung ge- 
bracht und konnen gegen die Kraft dieser Zugfedern mittels 
Druckluft 76 aus dem Eingriff mit den Achsen 67 heraxisge- 
driickt werden. Die Druckluft wird durch eine Lei tung 77 zu- 
gefiihrtf deren Leitungs system in der Fahrkabine des Lastwagens 
gesteuert werden kann. 

Die erfindungsgeihasse Vorrichtung arbeitet wie folgt: 

1. Die auf dem Boden stehende Plattform wird auf den Last- 

wagen aufgeladen: 
Die Plattform 1 steht mit den beiden vorderen Sttitzen 7 und 
den beiden hinteren Stutzen 6 auf dem Boden; es sind alle 
fttr die vertikale Stellung vorgesehenen Verriegelungen ange- 
bracht • 

Die hinteren StUtzen sind mittels der Haken 18 (Fig. 6) und 
die vorderen StUtzen 7 mittels der in dem zweiten Teil 62 der 
Kammlager 57 der Hebel 55 im Eingriff befindlichen Zapfen 58 
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verriegelt, wofaei die Neigung des Hebels in einer ein wenig 
tieferen Stellxmg/ als in Fig. 9 veranschaulicht, gelegen ist. 

Man setzt den Lastwagen zuruck, bis er unter die Plattfonn 
gef ahren ist {Fig. 2) , wobei die Stutzrollen 66 an der Rampe 
65 ansetzen.und darauf auff ahren und der vordere Teil der 
Plattforrc angehoben und die vorderen Stiitzen vom Boden ab- 
gehoben werden, wenn die Nase der Rampe 65 unter die Hebel 
55 (Pig. 9) greiftr so dass diese die vorderen Stiitzen 7 
entxiegeln und diese allmShlich iriehr und mehr unter der Wir- 
kung der durch die Nase der Rampe auf den mit dies en Stiitzen 
in Verbindung stehenden Arm 59 aufgebrachten Druck angehoben 
werden • 

Der Lastv/agen wird zuriickgesetzt, bis er in die in Fig. 3 ge- 
zeigte Position gebracht worden ist. In dieser Stellung be- 
findet sich das vordere Ende der Plattform 1 bereits durch die 
Haken 72 verriegelt (Fig. 6) auf seinem endgiiltigen Platz. 

Nun werden anschliessend die hinteren Stiitzen 6 entriegelt 
und angehoben. Es wird innen aus dem Fahrzeug der Schalter 
betatigt, durch den Druckluft in die Spindelpresse 25 gelei- 
tet wird, so dass der Schaft 25 den Rahmen 32 im Sinn des 
Pfeiles f in Drehbewegung bringt^ wobei der Rahmen gegen den 
Ansatz 103 stosst und dadurch die Haken 18 angehoben werden, 
so dass sie die Zapfen 22 freigeben. 

In dem Augenblick, wenn die Zapfen 22 freigegeben sind, kann 
der Rahmen 32, der sich gegen den Querbalken 102 bewegt, die 
Stiitzen 6 in Richtung des Pfeiles f verschwenken. Wenn man 
dafur Sorge getragen hat, dass die Bremsen des Lastwagens frei 
sind, so dass dieser ein wenig nach vome bewegt werden kann, 
neigen sich die hinteren Stiitzen 6 so nach vome, dass ihre 
oberen Enden, die die Plattform 1 unterstiitzen, sich senken 
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und so ermoglichen, dass die Piattform 1 zum Auflicjgen. auf 
dem Chassis 8 des Lastwagens komint. 

Man kann den Lastwagen auch leicht vorziehen, indem man den 
Motor einschaltet, urn die Hydraulik 25 zu anterstiitzen. 

Wenn die Piattform 1 auf dem Chassis 8 aufliegt, dracken die 
hydraulik 25 mit dem Rahnien 32 weiter gegen den Querbalken 
102, bis die Kasen der Haken 3 7 in Eingriff mit der Achse 1CX> 
stnd und die Stutzen 6 so gehalten werden* Wahrend der Schwenk- 
bewegung kominen die Haken 110 so mit den Zapfen 111 in Eingriff, 
dass die Piattform mittels der Zapfen 72 und der Zapfen 110 
auf dem Chassis verriegelt wird. 

Die Spindelpresse 4 3 ist eine einfache hydraulische Druck- 
vorrichtung, deren Schaft 42 entsprechend der Verriegelung 
mittels der Kaken 37 hin- und her-beweglich ist. 

2. Aufstellung der Piattform 1 auf den Boden: 

Die Piattform 1 befindet sich auf dem Lastwagen^ wie dies in 
Fig. 5 dargestellt ist, und ist darauf mittels den Haken 37 
(Fig. 7) und 72 (Fig. 6) festgestellt . Wenn man die Piatt- 
form abladen v;ill, wird Druckluft gleichzeitig in die Spindel- 
pressen 43 und 76 eingelassen, so dass die Nase der Haken 37 
die Achse 100 freigibt, und dann schickt man Druckf lussigkeit 
in die Spindelpresse 25 und zwar gegen die Vorderseite des Kol- 
bensi der den Schaft 26 bewegt, wShrend auf der anderen Seite 
der Spindel die Druckf lussigkeit abgezogen wird, so dass der 
Rahroen 32 in die in Fig. 6 gezeigte Stellung zurUckgefiihrt 
wird, die StUtzen 6 unter ihrem Eigengewicht absinken, bis die 
Fiisse zum Aufsetzen auf den Boden kommen (Fig. 4). 

Man setzt den Lastwagen soweit zuriick, dass die hinteren Stutzen 
6 sich aufrichten und in die in Fig. 3 veranschaulichte verti- 
kale Stellung kommen, in der sie automatisch iiber die Haken 18, 
die nfc ihren Nasen in den Zapfen 22 einhaken, verriegelt werden. 
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Druckluft wird in die Pressspindeln 76 eingegeben und steuert 
die Haken 72, die die Zapfen 67 freigeben, und man lasst den 
Lastwagen vorziehen, nachdem das hintere Ende der Plattform 
schon am Boden abgestiitzt ist, wShrend das vordere Ende mit 
den StUtzrollen 66 noch auf dem Chassis 8 des Lastwagens auf- 
sitzt, so dass es darauf rollt. 

Wahrend der Lastwagen in die in Fig. 2 veranschaulichte Stel- 
lung gebracht wird, konnen die vorderen Stutzen 7 unter der 
Wlrkung ihres Eigengewichts in die vertikale Stellung aus- 
schwenken • 

Wenn die Nase der Rampe 65 die Beriihriing mit den Hebeln 55 
verliert, konnen diese nach unten schwenken, wobei sie um 
ihre Achsen 56 gedreht werden, und dabei kommen die zweiten 
Teile 62 der Kammlager 57 in Eingriff mit den Zapfen 58 und 
verriegeln die StCitzen 7 in der vertikalen Stellung^ wahrend 
die Stiitzrollen 66 die Rampe 65 des Lastwagenchassis verlas- 
sen. Der Lastwagen ist dann vollstSndig unter der Plattform 
heraus bewegt. Die Plattform befindet sich erneut in der in 
Fig. 1 veranschaulichten Stellung. 
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Anspriiche 



!• Lastwagen mit abnehinbarer automatisch auf- und abladba- 
rer Lade-Plattform, dadurch gekennzeichnet, dass an der Piatt- 
form 1 benachbart zu ihren beiden Bnden ein Paar vordere 
Statzen (7) und ein Paar hintere StOtzen (6) ansitzen, deren 
LSnge etwas grSsser ist als der Hohenabstand des Lastwagen- 
Chassis {8) uber dem Boden und die mit ihren oberen Einden 
unter der Plattform (1) an horizontalen Querbalken (11, 54) 
drehbar angelenkt sind, dass am vorderen Ende der Plattform 
(1) Stiitzrollen (66) zum Abstiitzen auf dem Chassis (8) des 
Lastv/agens (3) angeordnet und Einrichtungen zum Verriegeln 
der StUtzen ( 6 und 7) in vertikaler Lage, wenn die Plattform 
(1) liber dem Boden getragen wird, Entriegelungselnrlchtungen 
zum L6sen der StUtzen (6 und 7) aus der Verriegelung und Ein- 
richtungen zum zeitweisen Feststellen der Plattform (1) auf 
dem Lastwagen-Chaais (8) vorhanden sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Verriegelungseinrichtungen an jeder vorderen Stiitze (7) 
aus einem auf der Plattform (1) an einer horizontalen Quer- 
achse (54) drehbar angelenkten Hebel (55) besteht, der ein 
Kammlager (57) aufweist, in dem ein auf einem an der Stutze 
(7) ansitzenden Arm (59) befestigter Zapfen (58) gleitet, und 
das Kammlager (57) aus einem ersten Tell (61), der in Form ei*^ 
nes Bogens eines zur Drehachse (54) der StUtze (7) konzentri- 
schen Kreises, wenn sich diese in ihrer Stellung auf dem Last- 
wagen (3) beflndet, ausgebiidet ist, und aus einem zweiten Tell 
(62), der in Form eines Bogens eines mit der Drehachse (54) des 
Arms (59) konzentrischen Kreises ausg^ldet ist und in dem der 
Zapfen (58) gleitet, v/enn die StUtze (7) sich in vertikaler 
Stellung befindet, besteht, wobei der Hebel (55) und der Arm 
(59) so angeordnet sind, dass diese von dem riickwSrtigen Ende 
des Lastv/agenchassis (8) zurvickgestossen werden konnen und 
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dabei der ezste Teil (61) des Kammiagers (57) auf den Zapfen 
(58) gebracht und die angehobene Steliung der Stutzen (7) ein- 
gesteilt wird, > 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Verriegelungseinrichtungen, mit denen die hinteren Stutzen 

(6) in vertikaler Steliung gehalten v/erden> aus Haken (18) be- 
stehen, die dxehbar gegen die zuckziehende Federkraft (105) 
auf den Stutzen (6) befestigt sind und deren Nase mit einem 
Zapfen (22) eines von der Plattform (1) getragenen Ansatzes 

(103) zusamihenwirkt und dazu dient, die Schwenkung der Stutzen 

(6) zu begrenzen. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, 
dass die hinteren Stiitzen (6) an einem horizon talen Querbalken 
(11) befestigt urid die Haken (18) mit einem ihrer ausseren 
Enden an einer horizontalen Achse (100) befestigt sind und 
diese Achse (100) drehbar in Lagern (101) , die auf einem Quer- 
balken (102) gehalten sind, gelagert ist. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1, 3 und 4, dadurch gekennzeich- 
net, dass an dem Chassis (8) eine hydraulische Presse (25) vor- 
handen ist, die von dem Fiihrerstand des Lastegens (3) steuer- 
bar ist und deren Schaft mit einem auf dem Chassis (8) um ei- 
ne horizontale Achse (33), die im wesentlichen rechtwinklig 
zur Langsachse des Chassis (8) ausgerichtet ist, angelenkten 
Rahmen (32) verbunden ist, der einerseits auf einen Anschlag 
(103) t der zum Veiriegeln und Entriegeln der StUtzen (6) dient, 
und andererseits mit dem Querbalken (102) zum .Anheben dieser 
hinteren Sttitzen (6) zusammenwirkt. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
an dem Chassis (B) an jeder Seite benachbart zu dem vorderen 
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Ende ein Haken (72) und benachbart zu dem hinteren Ende ein 
Haken (37) vorhanden sind, die je mit den in dem vorderen Teil 
bzw. dem hinteren Teil der Piattform (1) befindlichen Zapfen 
zusammenwirken » 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Haken (72 und 37) elastisch in ihre aktive Stellung beweg- 
bar und daraus freisetzbar sind mittels hydraulischer PreBein- 
richtungen, die vorzugsv;eise iiber in dem Fiihrerstand des Last- 
wagens (3) vorhandene Steuerorgane steuerbar sind^ 

8. Vorrichtung nach Anspruch 1, 3, A, S, 6 und 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass die im hinteren Teil der Piattform (1) 
ansitzenden Zapfen von der Achse der zum Feststellen der 
Stutzen (6) in ihrer vertikalen Stellung vorhandenen Haken 
gebildet werden. 
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